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1 Mi a pedelec? a jovo kozlekedési eszkdze a kerékparosbarat
telepuléseken is!

1.1 A KETOSZ érintettsége

A KETOSZ (Kerékparosbarat Telepllések SzOvetsége) olyan telepllések szOvetsége, amelyek komolyan veszik a
kerékparos kozlekedést. Tenni akarnak a kerékparral kozlekeddk helyzetének javitasaért orszagszerte, a megfeleld
létesitmények kialakitasaval és kerékparosbarat intézkedésekkel. Ezek megvalodsitasahoz sziikséges forrasok
megszerzéseéért Osszefognak és k6zos érdekeiket a legmagasabb szinten is képviselik. Alapvet6 tevékenységként
érdekvédelmi és szakmai tanacsadd és segitségnyujté szervezetként mikdodik. A magyarorszagi tagtelepulések
jelentés részében elterjed6ben vannak az elektromos rasegitésli és meghajtasu kerékparok, amelyek rengeteg
ember (koztik idések, mozgaskorlatozottak, "kényelmesek”) szamara konnyebben elérhetévé és lehetévé teszik a
kerékparozast. Az elektromos kerékparok Magyarorszagon is egyre ismertebbé valnak, de sebességuikkel, csendes
jarésukkal egyel6re szokatlannak tinnek. A KETOSZ annak érdekében, hogy a fentiekben leirt tevékenységet minél
jobban el tudja latni, egy tanulmanyt készitettet a tagtelepilések szamara. A tanulmany célja, hogy a tagtelepiilések
vezetése és szakmai munkatarsai szamara iranymutatast, segitséget adjon ezen Ujfajta kozlekedési eszkdz
elterjedésével, és biztonsagos hasznalataval kapcsolatban.

1.2 Szélessav Alapitvany kuldetése, célkitlizései

A Szélessav alapitvany tamogatja a fenntarthaté fejlesztések megvaldsulasat, torekszik a tarsadalom minél
egészségesebb és boldogabb életének megteremtésére. A fenntarthato fejlédés egyik fontos kérdése a kdzlekedés,
melynek egyik elemeként a pedelec kerékparok elterjedésének el6segitését kiemelten fontos feladatnak tekinti. A
2011-ben EU projektként indult GoPedelec' ismeretterjeszté és bemutatd munkajat tovabbfolytatva, dolgozik a
pedelec kerékparok megismertetésének (teszt kerékpar program) és elterjedésének elésegitésének érdekében. A
Szélessav Alapitvany egyiittmiikddik a hazai elektromobilitas elterjedését segité Jedlik Anyos Klaszter?, Magyar
Elektromobilitas Szovetség® szervezetekkel, és munkakapcsolatot alakitott ki a kerékparos civil szervezetekkel és az
allamigazgatas témaban érintett képviselbivel, dontéshozodival. A témaban jartas szakérték, érdekelt gyartok és
keresked6k bevonasaval segit kilonféle szervezetek a pedelec és egyéb kdnnyl elektromos jarmi (LEV)
megismerésében, rendszerbe allitdsdban és minél szélesebb korl felhasznalasanak elterjesztésében.

Jelen anyag réviden feltarja a pedelec megjelenésével és elterjedésével kapcsolatos lehetéségeket, bemutatja a
felmerllé akadalyokat, és javaslatokat tesz a legidealisabb megoldasokra - a hazai lehetéségek figyelembe vétele
mellett. A gondolatébreszté tanulmany célja a KETOSZ tagtelepilésekkel és az érintett szerepl6kkel kdzos
eszmecsere kezdeményezése, ebben az dsszetett, tarsadalmi, szocidlis és kdzlekedési szakteriletet is érint6
kérdéskorben.

A KETOSZ és a Szélessav Alapitvany a fenti célok mentén egyiittmiikodési megallapodast kotottek, hogy a
tovabbiakban egymast tamogatva segitsék a kerékparozas térnyerését.

' http://www.gopedelec.hu
2 http://jedlikanyosklaszter.hu
3 http://magyar-elektromobilitas-szovetse.webnode.hu



http://www.gopedelec.hu/
http://jedlikanyosklaszter.hu/
http://magyar-elektromobilitas-szovetse.webnode.hu/
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1.3 Pedelec kerékparok megjelenése a kozlekedésben

Mi a pedelec?

A pedelec a pedal+electrictcycle szavak Osszevonasabdl alakult ki. Ezeken csak a pedalozassal egyidejlileg
mikodik az elektromos rasegités. Nincs rajta ,gazkar" mint a motorokon, hanem a pedal fordulatszamat vagy a
pedalozasi nyomatékot figyeli egy szenzor, ami szabalyozza a rasegités mértékét. A fék meghluzasaval és/vagy a
pedalozas szineteltetésével a rasegités azonnal megszlnik.

Az E-bike elnevezés szakszer(ien azokat a kerékparokat jeloli, amelyek pedal tekerése nélkil is képesek tisztan
elektromos modban kézlekedni. Az E-bike a kdznyelvben gyljtéfogalomként hasznalt kifejezéseként terjedt el, melyet
hasznalnak mind a pedelec mind pedig a “gazkaros” electric bicycle, E-bike valtozatokra is.

Az eurdpai jogszabalyok szerint a pedelec egy kategoriaba tartozik a hagyomanyos kerékparokkal, mert 250 Wattnal
kisebb a teljesitménye és az elektromos rendszer 25 km/h sebesség folott kikapcsol. Ebbdl kifolydlag nem kell hozza
jogositvany, biztositas és forgalmi engedély sem, tovabba hasznalatahoz bukdsisak viselése sem kotelez6.

A pedelec elényei:

v gyorsabb haladas torlédasban is,

v szabad mozgas nagy tavolsagra és emelkedkon is, nem izzad meg a pedeleckel kdzlekedd
v tébb/nagyobb csomagot lehet vele szallitani, gyermekszallitas is kdnnyebb
v parkolasi nehézségek és koltségek elmaradasa
v kevesebb dugd, a telepllések tisztabb levegdje és a csendesebb kdrnyezet,egészségesebb életmod
— az egészseégugyi kiadasok mérséklése,
v klimavédelem (pedelec személygépkocsival 06sszehasonlitva hetedannyi kibocsatassal jar; 22 g

CO2/utaskilométer szemben 150 g CO2/utaskilométerrel)
v kozlekedési izemanyag/energia koltségek csokkenése (pedelec koltség ~40 Ft/100km, személygépkocsi
koltség ~ 2500 Ft/100km)

i 10 perc .
Atlagsebesség i Gyiijtoteriilet
alatt megtett Ut
@
w 4 km/h 0,7 km ~1,5 km?
R _ oy o
0,7 km 3,6 km

_ (% 15 km/h 2,5 km ~ 20 km?
@ 2,5km
I
@(@ 22 km/h 3,6 km ~ 40 km?

1. abra A gyaloglas, kerékparozas és pedelec hasznalat ,hatotavjanak” 6sszehasonlitasa
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Az abra szerint a hatékony kerékparozas altalanosan elfogadott 5-7 km-es tavolsagat az elektromos rasegités 10 —
15 km-re noveli és a kozosségi kozlekedéssel kombinalt kerékparozas, illetve egy-egy jelentés szamu alkal-
mazottat, latogatot vonzo objektum (vallalkozas, bank, egyetem stb.) gyijtéteriiletét legalabb megkétszerezi.*

Kornyezeti hatasok:

o

< Barmilyen meglepd, a pedelec kerékparozas a legkisebb CO2 kibocsatassal jard kdzlekedési mdd, amely
egészségmegbrzé, még a hagyomanyos kerékparozasnal is 40-60% kisebb a teljes CO2 kibocsatasa.®

« 1 kWh emberi izomerdvel eléallitva 1.1 kg CO2 kibocsatassal jar, mig a pedelechez sziikséges elektromos
aram csak 0,27 kg CO2.

0,

< Ez utébbin még jelentésen lehetne faragni sajat napelem allomasokkal, amelyik nulla CO2 kibocséatassal
termelnék a sziikséges aramot.

Az elektromos kerékparok elterjedésének tarsadalmi jelentésége:

o A ritkabban lakott (els6sorban vidéki) terliletek szamara (is) rendkivili elényt jelent az elektromos
rasegitésl kerékparok hasznalata, hisz a helyi lakosok a k6zosségi kdzlekedés hianyat fizikai allapot vagy a
terepviszonyok akadalyai miatt kerékparral nem, csak sajat gépjarmivel tudjak lekizdeni. Ami amellett, hogy
rendkivil koltséges, kiemelkeddéen kornyezetszennyezd, és egészségrombold is. Egészségmeg6rzé
szerepe mellett a rehabilitaciéban is kaphat szerepet az izomzatot mesterségesen potld elektromotor ( pl.
trombdézis, izomsorvadas, vérnyomas problémak esetén).

o Az idésebbek szamara a sajat gépjarmii hasznalata a megromlott egészségiigyi allapot miatt
megvont gépkocsi vezetdi engedély miatt sokszor nem valaszthaté megoldas. igy a nehézkes
gyaloglas hatétavjara korlatozodoik a helyi kdzlekedési lehetéségik, ami jelentés életmindség-romlas és
Ossztarsadalmi veszteség (pl. az emiatt parlagon, gondozas nélkil hagyott termé terlletek, gyimolcsosok,
sz06l6k terméskiesése miatt is).

o Az elektromos rasegitésl kerékparok jelentés segitséget adnak a kerékparos kultdra elterjedésére olyan
terlileteken is ahol a domborzati viszonyok miatt ez idaig csak sport jellegii kerékparozas volt
jellemzod. A hétkéznapi kozlekedést pedeleckel sokkal kisebb mértékben nehezitik a kiilsé kériilmények. Az
elektromos rasegitéssel mar nem csak a kiemelkedden jo erdnléti allapotban lévék tudjak kihasznalni a
kerékparozas elényeit mas kdzlekedési médokkal szemben.

0 Magyarorszag terlleti adottsagai miatt a lakossag kozel fele olyan helyen lakik, ahol a napi kerékparozas
tobb-kevesebb foldrajzi, domborzati akadalyba (tkdzik. Els6sorban, de nem kizarélag szamukra jelentene
nagy segitséget az elektromos meghajtds. A mar ma is jelentds kerékparos kulturaval rendelkezd
sikvidékeken is hasznos az elektromos motor segitsége, jelentésen megnoéveli a kerékparozas
hatétavjat (a kényelmesen megtehetd Gt hossza dupldjara néhet), valamint segit az id6sebbeknek a
fajdalmakat okozo eréfeszitések elkertilésével kdzlekedni.

4 Forras: Radics Miklos (Magyar Kerékparosklub): Kerékpar - szabadid6s vagy varosfejlesztési eszkdz?
https://prezi.com/nxh4 gj-vsog/bringazni-elmeny-kerekparos-konferencia-radics-miklos-kerekpar-szabadidos-vagy-varosfejlesztesi-eszkoz/

® http://www.gopedelec.hu/hu/gopedelec_html/a_pedelec_energiaautotark#energiamerleg



https://prezi.com/nxh4_gj-vsog/bringazni-elmeny-kerekparos-konferencia-radics-miklos-kerekpar-szabadidos-vagy-varosfejlesztesi-eszkoz/
http://www.gopedelec.hu/hu/gopedelec_html/a_pedelec_energiaautotark#energiamerleg
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o Vitathatatlan tény és latszoélag elkeriilhetetlen kovetkezmény, hogy az elektromos rasegitéssel megnovelt
atlagsebesség bizonyos korcsoportok esetében tobb balesetet eredményez, mint a hagyomanyos
kerékparozas. Ugyanakkor érdemes leszogezni, hogy ezeket a kezdeti negativ “kdvetkezményeket” lehet és
kell is kezelni. Az 6sszképhez az is hozzatartozik, hogy az elektromos rasegitéssel kdzlekedd emberek
egyéni hasznai és a tevékenységikbdl szarmazé tarsadalmi hasznok (kdrnyezeti és egészségi hatasok)
messze meghaladjak a felmerilé kockazatokbdl és ténylegesen bekdvetkezét karokbdl szarmazo tarsadalmi
veszteségeket.

A pedelec és az épitett kornyezet

A telepiilések els6sorban az épitett kornyezet megfelel6 (kerékparosbarat) fejlesztésével és az ezt kiséré
kommunikacios tevékenységekkel tehetnek azért, hogy az uj technolégia térnyerésével parhuzamosan Uuj
kozlekedési kultura is kialakulhasson.

Az elektromos rasegitésli kerékparok elterjedésével egyidejlleg paradigmavaltds szikséges a kerékparos
kultdraban, ujra kell értékelni a hagyomanyos és az elektromos kerékparozas kozlekedésben elfoglalt szerepét,
kilonos tekintettel a némileg megndvekedett sebességekre. Kiemelt figyelemmel kell lenni az infrastruktira és
kozlekedési szabalyok kialakitasakor, hogy ezeknek a jarmiveknek a hasznaléi nem a megszokott 10-20 km/h
sebességgel, hanem ennek akar masfélszeresével képesek kozlekedni kiilléndsebb eréfeszités nélkil. Az
elektromos kerékpar tulajdonképpen az auté alternativaja. A pedelecekben jelentés potencial van arra, hogy az
embereket kiszallitsa az autobol és kerékparra lltesse, mivel a kerékparozas bizonyos nehézségei — mint az
emelkeddk, ellenszél — a pedeleckel megsziinnek.

Ez a megnovekedett sebesség 6nmagaban nem okozna gondot, a kezelend6 probléma abbél adédik, hogy
a kozlekedési partnerek (gyalogosok, autésok, hagyomanyos kerékpart hasznalék) erre nincsenek
kell6képpen felkésziilve, és a meglévd kozlekedési infrastruktira nem alkalmas erre a nagyobb sebességi
kozlekedésre. Sok olyan atvonal, ami az atlagos 5-10 km/h sebességgel kozlekedd kerékparozd szamara még
hasznalhatd, egy 20 km/h sebességgel kdzlekedé szamara mar akadalyt vagy veszélyt jelent, elsGsorban a tul
keskeny 6nallé kerékparutak, gyalog- és kerékparutak, kiléndsen a sziik kanyarok fordulék, nagy gyalogosforgalmu
kozos fellletek. A sebességkulonbség a gyalogos és az elektromos rasegitésii kerékparral kozlekedék kozoétt jelentds
lehet.

2 Az elektromos kétkerekiiek fajtai, miiszaki

paraméterei SOPedeleC!

A Gopedelec kézikdnyv bevezetést kivan nyujtani az elektromos kdénny( jarmivek, a
pedelec a tarsadalom és gazdasag szamara nyujtott potencialjardl, tovabba mint
terméknek a promdciojardl, problémairdl és esélyeirél. Ez a kézikbnyv segit a jo
dontés meghozatalanal, tajékoztatast nyljt a vasarlas elétt, valamint Otleteket,
javaslatokat és gyakorlati példakat mutat be a pedelec tarsadalomba térténé tovabbi
integralasarol. A 2012-ben a Go pedelec! program keretében létrehozott kézikényv
magyarra forditott anyagainak megdrzésére és terjesztésére a Szélessav Kbézhasznu
Alapitvany hozta létre Gopedelec.hu weboldalt, mely a sziikséges részek frissitésével
azt naprakészen tartva szolgalja a pedelec népszerisitését.

HTTP://WwWW.GOPEDELEC.HU/DOWNLOAD/GOPEDELEC PEDELEC _KEZIKONYV.PDF



http://www.gopedelec.hu/download/GoPedelec_Pedelec_kezikonyv.pdf
http://www.gopedelec.hu/download/GoPedelec_Pedelec_kezikonyv.pdf
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Sokan ismerik a motorkerékpart is, azonban nehezen tudjak elképzelni, hogy milyen érzés pedeleckel kdzlekedni. A
legtdobb ember ugy gondolja, hogy ez egy kicsit olyan, mint a kerékparozas, azonban a varazslat a motor- és az
izomerd egyesitésében van. Az autdvezetdk talan a szervokormany és a fékrasegit6 altal elért hatashoz tudjak ezt
hasonlitani. Egy ilyen autéban azt hiszi a vezet6, hogy 6 maga kormanyoz és fékez, azonban a tényleges eré nagy
része a szervo meghajtasbdl jon. Ugyanigy van ez a pedelec esetében, amellyel mindig “hatszélben” tekerhetiink.
Valéban maradandé 6romoét okoz, amikor az ember egy pedelec nyergében komolyabb erékifejtés nélkil felteker egy
hegyre!

Az elektromos kerékparokat hazankban harom f6 csoportra bonthatjuk:

elektromos kerékpar (“nagyi bringa”)
pedelec

S pedelec.

Teher-pedelec

Mindegyik jellemz&je, hogy az akkumulatorban szallitott energiaval meghajtott villanymotor segitségével az emberi
eléforrasbdl kinyerhetd meghaijté energiat (50-150 W) kiegészitve meredekebb emelkedék vagy nagyobb sebességre
képes a kerékparral kdzlekedd, mint az sajat izomerejével elérhetd lenne.

A miszaki lehetéségek fejlddése egyre kifinomultabb szabalyozasu és egyre kényelmesebben hasznalhatéd
megoldasokat tesz lehetévé, a kdzeljovében varhatd, hogy a témeg csdkkentésével gyakorlatilag a mai izomerével
hajtott kerékparok tomegével megegyezd pedelec kerékparok kivaltiak a hagyomanyos izomerdvel haijtott
kerékparokat, elsésorban a hivatasforgalmi, kozlekedési célu kerékparozas teriletén.

2.1 Elektromos kerékpar (“nagyi bringa”)

Felhasznalasi jellege miatt inkabb egy elektromos robogo, amit lehet pedallal is hajtani, elsésorban vidéken az
idésebbek korében népszerl. Konnyl robogéra emlékeztetd vaz kialakitasu (acélcsé vaz) 6lom akkumulatorral
meghajtét 250-350W PAS (forgasérzékeld) szenzorral és
kézi gazzal mikodtetetd kerékpar max. 25km/h rasegitéssel.
Alapvetéen egy pedelec kerékpar, de a gazkar hasznalataval
képes tekerés nélkil is haladni, a régebbi tipusu
direkthajtasu motor nyomaték szegénysége miatt indulaskor
a pedalozas ajanlott.

Onsulya az 6lom akkumulator és az acél vaz miatt jelentés
40-45 kg, e miatt tdbbnyire a felhasznalok lépcsére le vagy
fel nem tudjak vinni, igy csak a “kertes hazas” évezetekben
terjedt el a tarolasi és Uzemeltetési problémak miatt. Az
akkumulatort altalaban ki lehet szedni toltéshez, de annak
12-15 kg sulya ezt rendkivil megneheziti ezért ritkdn
Uzemeltetik kiszerelést igénylé kornyezetben.

Hatétavolsaga max. 30-40 km, de az akkumulatorok gyors
elhasznalédasa miatt (100-200 toltési ciklus) ez viszonylag
hamar lecsdkken 15-20 km-re, maximalis élettartama 300 -
350 toltési ciklus, 2 - 5 év. Az Odlom akkumulatorok gondos hasznélatot igényelnek, amivel jelentésen
meghosszabbithatd az élettartama, ill. helytelen kezeléssel jelentésen csokkenthetd az, teljes toltési idejik 4-6 ora.
Bekerllési és lizemeltetési koltsége alacsony elektromos kerékparok kérében, kb. 100 - 200 ezer forint tipus és
felszereltség fuggvényében, az akkumulator csere 25 -35 ezer forint ((300 ciklus x 30 km) / 30 000 HUF = 3.3
HUF/km). Elektromos aramfogyasztas (lzemanyag kb. 60 HUF/100 km) Ezek a kerékparok jelemz&en Kinai
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gyartmanyok az ar érzékeny piac hatasara tébbnyire a gyengébb mindségliek meghatarozéak a kinalatban, miutan a
motor nem csak segiti a haladast de 6nallé haladasra is képes ezért segédmotoros kerékparnak minésiil, hasznalata
vezeté engedélyhez, bukdsisak hasznalatdhoz és KGFB meglétéhez kotott. Nem kerékpar ezért a kerékparos
infrastruktarat sem hasznalhatja, példaul belteriileti kerékpar ut, gyalog - kerékpar ut, stb, kozlekednie
tilos!

Vaz: Acél, tdmege 18 - 22 kg
Motor: Hatso direkthajtasu agymotor, tomege: 2.5 - 4 kg
Akkumulator: 36v 8 - 12 Ah (280-430Wh), 3db zselés élomakkumulator, tomege: 12-15 kg

2.2 Pedelec 25 (Pedal Electric Cycle) kerékpar

Egyre nagyobb szerepet nyerd kerékpar tipus elsésorban a varosi kerékparok kérében, a kénny aluminium vazhoz
2-2.5 kg li-ion akkumulatort és 2.5-3 kg elektromos motorokat alkalmaznak, igy jellemzéen “csak” mintegy 5 kg
toébblet sulyt jelent egy hasonlé motor nélkili
kerékparhoz képest, ami gurulé tdmegben
elhanyagolhatd, de kézben szallitasnal még ez is
akadalyt jelenthet.

T G T
b e

Tomeglk 20-25 kg kozott, lzemeltetésiik a kis
tdbmegl  kdnnyedén kiszerelhet§ akkumulator
hasznalataval egyszerli, lakasban, irodaban
kénnyen és biztonsagosan tdlthetéek, teljes toltési
idejuk 4-6 ora. Kezelésiik nem igényel kiilénésebb
figyelmet, barmikor utantélthetek.

A meghajté motor elhelyezésében egyre inkabb
meghatarozéva valik a koézépmotor, elterjedt
megoldas még a hatsé agymotor, az elsé kerékbe
épitett meghajtas mar egyre ritkdbb, mar csak az
alacsony koltségli atépité készletekben alkalmazzak. A motorvezérlési rendszerekben a nyomatékérzékelSs
megoldas rohamosan terjed (a kézépmotorokban csak ilyen van) a régebbi PAS (forgasérzékelés) rendszerek
visszaszoruldban, mert azok lényegesen kevésbé képesek a meghajtasi igényekhez alkalmazkodni. Felhasznaloi
elsésorban a kozépkoruak és idésebbek, akik foldrajzi (hegyek) vagy fizikai (nagyobb tavolsag) akadalyok miatt a
hagyomanyos kerékparral nem vagy csak komoly eréfeszitések aran tudnanak kézlekedni.

Hatétavolsaga 50-70 km

Bekertilési koltség viszonylag magas 400-700 ezer HUF), az Gzemeltetési koltségek az E-bike 6lomakkumulatorahoz
hasonld, mert a magasabb beszerzési arat kiegyenliti a jelentdsen hosszabb élettartalom. A kézlekedési szabalyok
szerint teljes mértékben kerékparnak mindsiil, azzal megegyezd jogok és koételezettségek vonatkoznak ra.

600 ciklus x 55 km / 110 000 HUF = 3 HUF/km
Elektromos aramfogyasztas (lizemanyag kb. 40 HUF/100 km)

Vaz: Aluminium, tdbmege 12 - 16 kg Motor: Kézépmotor, Hatso bolygémiives agymotor, elsé bolygémUives agymotor,
témege: 2.5 - 3.5 kg Akkumulator: 36v 10 Ah (360Wh), li-ion, tdmege: 2 - 3 kg
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2.3 S pedelec (Speedy pedelec)

A nagy tavolsagot lekuzddk kdzlekedési eszkdze, a ma
elérhetd pedelec innovacio legujabb elemeivel a legkisebb
tdomeg mellet probaljak meg elérni a 40-45 (70!) km/h
csucssebességet a lehetd legnagyobb utazasi tavolsagon.
Sport célokra vagy helyk6zi ingazashoz hasznaljak benzin
Uzemi motorok, robogok kivaltasara alkalmas, lehetséges
egy feltdltéssel 80-90 km megtétele akar 40-45 km
atlagsebességgel,

Toémeguk 20-25 kg kodzott, Gzemeltetésik a kis tdmegi
kdnnyedén kiszerelhet§ akkumulator hasznalataval
egyszer(, lakasban, irodaban kénnyen és biztonsagosan
tolthetbek, teljes toltési idejik 4-6 ora. Kezelésik nem
igényel kilondsebb figyelmet, barmikor utantolthetéek.

350W, 500W, 1000W megnovelt teljesitményl hatsé agymotorral, kozépmotorral, de eléfordulnak mindkét kerékbe
épitett agymotorral is, ez utébbi elsésorban sport célokra hasznalatos (MTB). A nagy teljesitmény és hatétavolsag
igénye miatt ebben a kategdriaban mar 48 és 72 voltos elektromos rendszereket is alkalmaznak a pedelec 25 esetén
sztenderdnek tekinthet6 36V rendszerek mellett.

A nagyobb teljesitményl motorokhoz nagyobb akkumulatorokat is alkalmaznak. A nagyobb akkumulator kapacitast a
felhasznalas jellege is indokolja (nagy tavolsagu utazas), jellemzé kapacitas 15-20Ah, ami 48 vagy 72 voltos
rendszerek esetén akar 1440 Wh is elérheti, igy a megndvekedett elektromos fogyasztas ellenére ezek a jarmlvek
akar 100 km megtételére is képesek egy toltéssel. Az S-Pedelec kerékparok jelemz&en prémium markas termékek
ezért felszereltségtdl, motor erd és akkumulator kapacitas fliggvényében 800 000 - 1 600 000 forint, k6z6tti arban
kinaljak a kereskedésekben. Miutan teljesitménylik meghaladja a 300W és képesek csak a motor hajtasaval is
kozlekedni, ezért ezek segédmotoros kerékparok, s6t a 400W teljesitményt meghaladdak (tilnyomoé tébbsége
ilyen) rendszam és jogositvany koteles motorkerékpar!

Vaz: Aluminium, tdmege 12 - 18 kg
Motor: 3.5 -6 kg
Akkumulator: 36v, 48v, 72v 15 - 20 Ah li-ion vagy LifePo4, tdmege: 3 - 12 kg

2.4 Teher-pedelec

A helyi aruszallitasban és a nagycsaladosok életében egyre
nagyobb szerepet tolt be ez a nagyon sokszini és valtozatos
teherszallitdsra fejlesztett kerékpéar tipus. Nagyon sok
kialakitasban talalkozhatunk vele, de a&ltalanos jellemzdje,
hogy a teher szallitasara kilon fellletet alakitanak ki, és a
kerékpar minden alkatrészét a megndvekedett tdmeghez
méretezik. A jellemz8en 50-100 kg teher szallitasara alkalmas
kerékparok kozott egyre inkabb eluralkodé megoldas a
pedelec rasegitéses rendszer alkalmazasa, hogy segitse a
megnovekedett tdmeg hajtasat. Nyugat Eurdpaban elterjedt
megoldas a tébb gyermekes csaladok kozott a tdbb gyermek szallitasara is alkalmas alapvetden teherkerékpar,
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hazankban ez pillanatnyilag jogszabalyba Utkdzik, de
reméljik ez belathaté idén belll egyltt elharulé akadaly.

Felépitésiik szerint a terhet el6l szallito tipusok a inkabb
meghatarozok, belil a forgalomban
kényelmesebben hasznalhaté egynyomtavu kétkereki
tipusok elterjedtebbek a csaldadok koérében, a
kétnyomtavu triciklik nagyobb terhek szallitasara is
alkalmasak. Mar hazankban is elterjedbben van a
kerékparos kisteherszallitas, és egyre tobbféle program
és tamogatas létezik ra, nem csak futarszolgalatok, mint
példaul a Hajtas Pajtas Pedelec rasegitési flotta, de
egyéni hasznalok szamara is.

azon Varosi

A jelenlegi jogi szabalyozas nem foglalkozik kifejezetten a
teherkerékparokkal, ha a meghajtdmotor nem nagyobb

teljesitményld mint 300W és minden mas szempontbol megfelel a kerékpar definicidjanak akkor a kerékparnak

mindsul ha nagyobb mint 300W akkor segédmotoros
kerékparnak

A teherkerékparok jelentés része egyedi gyartmany, a
nagyobb gyartok még nem jelentek meg a piacon, a
felhasznalt alkatrészek a vaz kivételével a koltség-
hatékonysag érdekében altalaban sztenderd “jobb”
min6ségl kerékparalkatrész.

Vaz: Acél, aluminium, tdmege 30-50 kg
Motor: 250 -1500 W, 2.5-5kg

Akkumulator: 36v, 48v, 72v 15 - 30 Ah
LifePo4, tdmege: 3 - 15 kg

li-ion vagy

A kozeljové pedelec kerékparja szénszalas vazba integralt
motorral és akkumulatorral a napi kényelmes ingazast biztosité
70-80 km hatétavval 12-17 kg menetkész témeggel,
minimum nyomatékszenzoros, de valdszinlibb, hogy az emberi
test terhelését mutatd pulzus szamlaloval kiegészitett vezérléssel
kerllnek forgalomba, szinte észrevétlenil segitve a felhasznalot a
kivant céljanak elérésében.

max.

Az akkumulatorok 5-10 éven belll varhaté harom - 6tszoros
teljesitmény novekedése lehetdévé teszi, hogy azok mai 2-2.5
tomegének 0.5 kg vald csokkenését, a vaz szerkezetbe integralt
motorok tdmege is cstkkenni fog a mai 2.-3 kg-rol, 1, 1,5 kg-ra,
igy 2 kg-ra csokken az elektromos rasegités plusz tdmeg, ami
lehetévé teszi a rasegitbés kerékparok mind szélesebb Kkori
felhasznalasat.

TovABBI RESZLETEK ES TESZTKEREKPAR IGENYLES A HTTP://VBRINGA.HU OLDALON.
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A PEDELEC HASZNALATANAK OKAI

Akerékparozas til nehéz  66%  12%

A kerékpirozas nehézzé valhat na 65%
Kerékparozas hatszéllel  52%  36%

Nagy tavolsigok megtétele erélkodés nélkill  46%  33%
Konnyd felhajtis emelkedére  29%  19%

Nem edzettek, akik szeretnének sportolni ~ 17% na
Gyorsabb haladis erofeszités nélkul  11%  13%
Alternativ kornyezetbaratabb megoldas  10%  20%
Munkiba jards izzadtsag nélkil 8% 7%

Mas okok 4% 1%

Nincs adat na 8% B Aktiv pedelec hasznalék Erdeklédék

QU PR ZOY WeSOURANI AL Q ‘maprit 0y Abgped FuigM*) QLSTHA €

AKIKNEK A PEDELEC LEGJOBBAN HASZNARA LENNE

Munkiba jarék 61,4% 3
Id6sebb emberek 32,5% ?:
Nem edzettek, akik szeretnénck sportolni 24.9% E
Olyan emberek, akik hegyvidéken élnek 12,7% §
Mindenki 11,7% g
Mozgiskorlitozottak 10,7% 2
Sportolék 6,6% %
Bevisérlok 56% :
Akik konnyebben szeretnénck kerékpa i 4,6% %
Oltényds hivatalnokok 3,6% =
Azok, akik sik vidéken élnek 3,6% z
Nagy utakat megtevd kerékpirosok 1,5%
Didkok és véllalkozé kedviiek 1,5%

2. abra A pedelec hasznalat mozgatoé rugdi - PRESTO Cycling Policy Guide ElectricBicycles

3 Hazai és kulfoldi trendek

A 2008-2014 koOzotti adatok jél mutatjak, hogy a gazdasagi valsag Magyarorszagon is jelentésen, 30,6 %-kal
csOkkentette a kerékparok gyartasat. Hasonlé a tendencia a kerékparok eladasat illetéen, ahol a valtozas a jelzett
idészakban 26,2 % volt (4. abra). Ugyanakkor megfigyelhet, hogy a kereslet a dragabb, 80-90 ezer Ft kdzotti
arfekvés(i kerékparok iranyaba tolddott el. Ezt a valtozast a kdzlekedésbiztonsag szemszdgebdl Gdvdzlendének
itéljik, amint azt is, hogy a valtozasok dinamikaja 2011-t6l kezd6déen mérséklédott, a kerékpar gyartas és eladas
volumene stabilizalodni latszik.

Jelentés aranyban pedelec gyartas is folyik Magyarorszagon. A hazai gyartdk évente az igényektdl és féként az
export lehetéségektdl fliggéen 125-140 ezer db elektromos kerékpart gyartanak, amibél az Accell Hunlad Kft.
termelése mintegy 115-120 ezer db, a tovabbi 10-15 ezer db-ot a Neuzer Kft, a Gepida/ Olimpia Kft és a Csepel Zrt.
allitia el6. A hazai eladas egyel6re szerény, évente becslések szerint 600-800 darabot értékesitenek. Az eladott
elektromos kerékparok kozott az  Accell Hunlad Kft. termékei gyakorlatilag nem talalhatok (felsé és csucskategorias
pedelecet gyartanak), a Gepida kézépmotoros, 600 000 Ft-t6l kezdédé aru tipusaibdl 10-30 darab, az olcsébb
agymotoros tipusokbdl (350 000 — 480 000 Ft) mintegy 100 darab szerepel. Ezen tul folyamatosan névekvé
volumenben - becslések szerint - évi 1000 - 2000 darab E-bike (nem pedelec!) kerul forgalomba Magyarorszagon.

Szélessav Kozhasznu Alapitvany, 1137 Budapest, Pozsonyi ut 9.
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The Netherlands
8%

3. abra E-bike eladasok Europaban orszagonként
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4. abra Hazai kerékpar eladasok

Az Eurdpai Kerékparos SzoOvetség (ECF) is felvallalja a kerékparozas teljes spektruman belll a pedeleckel
kapcsolatos tajékoztatast és népszerisitést, kiilénb6zé kutatasok és egylttmikdodési program futnak jelenleg is. Az
elektromobilitassal kapcsolatos tanacskozasokban is részt vesz folyamatosan. Tovabbi informacio:
https://ecf.com/what-we-do/road-safety/electric-bicycle-pedelec-regulation
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4 Muaszaki és jogi szabalyozasok kulonbozb orszagokban

Hazankban az elektromos kerékpar fogalmara jelenleg egy jogszabaly altal meghatarozott definicié van, amelyet
a kozuti kdzlekedés szabalyairol sz616 1/1975. (1. 5.) KPM-BM egylttes rendelet 1. szamu fliggelékének r/1. pontja a
kozuti jarmlvekkel kapcsolatos fogalmak kérében tartalmaz, miszerint:

/1. Kerékpar: olyan, legalabb kétkerekii jarmi, amelyet emberi eré hajt, és ezt legfeliebb 300 W
teljesitmény(i motor segiti. A kerékparon a kerékpéart nem hajté személy is széllithatoé erre alkalmas
tlésen. A kerékparon utanfuté vontatasara alkalmas berendezés helyezheté el.”

Ebbdl a rendelkezésbél kdvetkezden, ha egy kerékpar nagyobb, mint 300W teljesitményl motorral kdzlekedik, akkor
kialakitasatol fuggetlenil mar segédmotornak mindsul, azaz annak hasznalata soran kotelezé a vezetdi engedély, a
bukdsisak viselése, tovabba felel6sség biztositast kell kotni ra, illetéleg a segédmotoros kerékparokra vonatkozé
kozlekedési szabalyok szerint kell vele kdzlekedni. (Megjegyezziik, hogy a kbzuton vald ellenbrzése gyakorlatilag
lehetetlen, mert az esetek tobbségében nem allapithaté meg a motor teljesitménye.)

Az Eurépai Parlament és a Tanacs 2002/24/EK iranyelv (“Irdnyelv”) I. FEJEZET 1. cikk “h) pontja
a kévetkezbk szerint definialja a pedelec kerékparok miiszaki tartalmat: a legfeljebb 0,25 kW
folyamatos névleges teljesitmény leadasara tervezett, elektromos segédmotorral felszerelt,
pedalhajtast  kerékparok, amelyeknél a motor teljesitménye a jarmi sebességének
névekedésével fokozatosan csbkken, majd kikapcsolodik a 25 km/h sebesség elérésekor vagy
kordbban, ha a kerékparos nem folytatja tovabb a pedalok hajtasat’.

Az lIrényelv |. FEJEZET 1. cikk “a) pontja az alabbiak szerint definidlja az elektromos
meghajtasi segédmotoros kerékpdrok miiszaki jellemzéit: segédmotoros kerékparok
(robogok), azaz kétkerekii segédmotoros kerékparok (L1e kategdria) vagy haromkerekii
segedmotoros kerékparok (L2e kategdria), amelyek legnagyobb tervezési sebessége 45 km/h, és
az alabbi jellemzbkkel rendelkeznek: i. kétkerekii tipusnal a motor: - hengeriirtartalma nem
nagyobb 50 cm3-nél a belsbégésii motorok esetében, vagy - folyamatosan leadott legnagyobb
névleges teljesitménye nem tébb 4 kW-nal elektromos motor esetében;”.

A fenti két iranymutatas egyértelmi helyzetet teremt a pedelec és az S pedelec meghatarozasara, de a maximum
25 km/h sebességig rasegité, de ‘“gazkarral” is indithato, “robogoként” is hasznalhaté elektromos
kerékparok esetében bizonytalan helyezett teremt.

Hianyzé szabalyozas

A jelenlegi jogi szabalyozas a fentiek alapjan egyel6re még nem tudott alkalmazkodni az elektromos rasegitési
kerékparok hasznalataval jard valtozasokhoz, az ennek kapcsan felmerilé szabalyozasi igényekhez. A szabalyozas
kapcsan az alabbi kérdések rendezését tartjuk indokoltnak:

1. Belterileten mindentt 30 km/h sebességkorlatozas valamennyi kdzlekedési résztvevére, ideértve a kerékparral,
elektromos rasegitési kerékparral és egyéb gépjarmiivel kdzlekedbket is. Ez az egyes kdzlekedési résztvevok kozotti
veszelyeztetés lehet6ségét jelentésen csokkentheti, az el6zést gyakorlatilag szukségtelenné teszi.

2. Az 6nalld kerékparutak kotelezd hasznalatanak feloldasa az elektromos rasegitési kerékparral kdzlekedék
szamara is. Az dsszes kozlekedd partner kockazatai csokkennek, ha a nagyobb sebességli pedeleckel kézlekeddk
nem kizarélag a kisebb sebességre tervezett 06nall6 kerékparutakat hasznalhatjdk, hanem szabadon
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megvalaszthatjak az utvonalukat (hasonléan az autévezetdkhdz, akik valaszthatnak az autépélya és egyéb utvonalak
kozott).

3. Maximalis rasegitési sebesség korlatozasa a kifejtett izomer6 fliggvényében® a jarmiivek karakterének garantalasa
érdekében (a meghajtd teljesitmény korlatozasa helyett). Ez azt jelenti, hogy célszerli lenne betiltani a
mozgasszenzoros pedeleceket (PAS), és a kézigaz hasznalatanak, felszerelésének lehetéségét.

Ezzel a szabalyozassal a pedelec menetdinamikaja kozelebb kerillne a hagyomanyos kerékparéhoz,
végsebessége szintén izomer§ fliggvénye lenne. Ennek ellenére a kevésbé erés emberek barmelyik emelkedére
teherrel legalabb 15 km/h sebességgel hajthatnanak fel a mar nem Kkorlatozott elektromos teljesitménynek
kdszdnhetben.

A motorok teljesitményének és a jarmiivek miikddési sebességhatarainak megallapitasa célmiszerek nélkil egy
egyszerl kozuti ellen6rzés esetén nem lehetséges. A jelenleg érvényes szabalyozas 300W teljesitmény hatara is
(ami megkulénbdzteti a segédmotoros kerékpart a kerékpartdl) csak az olyan gyarték esetében allapithaté meg
egyértelmien, amelynél nincs 300W-nal kisebb teljesitményil gyartmanya az adott tipusbdl, de ilyen szinte nincs is a
piacon.

Az EU iranyelvének honositasa megoldast kinal a kérdések jelentds részére, mert csak a pedelecet (ami olyan
motoros kerékpar, amiben a motor rasegitése csak és kizarélag a pedal hajtasaval egyutt hasznalhatd) tekinti
kerékparnak (itt érdemes kiemelni, hogy hazénkban és tdbb mas orszégban is csak ilyen, pedelec tipusu elektromos
rasegitéssel szabad 6nallé kerékparuton koézlekedni, E-bike-kal nem!) . Ebben az esetben a rasegités az EU ajanlas
szerinti max 25 km/h korlatozasa jelent ellen6rzési problémat, hiszen ezzel egy helyszini ellenérzés soran nehezen
lehet megkilonboztetni az S pedelec segédmotoros kerékparokat a “kerékparnak” mindsiilé pedelecektdl.

A jelenlegi helyzet tovabb bonyoldédhat akkor, ha az erre alkalmas pedelec kerékparokat a felhasznalok utdlag
médositjak(“tuningoljak”) ugy, hogy 25 km/h felett is mikddjon a rasegitdé rendszer, kiilénds tekintettel arra, hogy a
szabalyozas eltérése miatt, sok pedelec kerékparon lehetéség van atallitani az Eszak Amerikai szabalyok szerint
megengedett 20 mérfold/h sebességhatarra, ami kb. 32 km/h. Ennek az atallitasnak nincs semmilyen lathato jele,
valamint ismertek olyan médositasi lehetéségek, hogy a sebességméré jeladdjanak jelét modositva érnek el nagyobb
végsebességet, igy még egy préba alkalmaval sem derill ki, ha nem mérik kiils6 fliggetlen eszkdzzel a sebességet.
llyen tesztekre végképp nincsenek felkészilve a kdzuti ellendrzést végzak.

Erésen megosztott a szakma a 25 km/h sebességkorlatozas kérdésében, sokan vannak amellett, hogy az
észak-amerikai korlatozas nem jelent nagyobb kockazatot, ha arra alkalmas kdérnyezetben hasznaljak a pedelec
kerékpart. Ki kell emelni, hogy a nagyobb sebesség eléréséhez ezeknél a kerékparoknal is sziikséges a kerékparozo
folyamatos pedalozasa, tehat a viszonylag jé kondicio, erénlét nélkiil nem lehetséges ezt a sebességet elérni.

Kuléndsen akkor, ha kiépulnek az 6nallé helykdzi kerékparutak, kildndsen nagy piaca és jelentésége volna az atlag
kerékparos sebességét legalabb harmadaval megndvel6 utazasi sebességnek, amivel jelentésen névelhetd lenne az
ingazasi tavolsag a jelenlegi 8-10-r8l akar 20-25 km-re is, az utazasra szant 40-45 perces intervallumon bellil.

® A javasolt arany az aktualisan kifejtett izomteljesitmény és a rasegité végsebesség kozott:

- Izomteljesitmény kisebb, mint 50 watt = max. rasegité sebesség 15 km/h
- lzomteljesitmény kisebb, mint 100 watt = max. rasegité sebesség 20 km/h
- lzomteljesitmény kisebb, mint 150 watt = max. rasegité sebesség 25 km/h

- lzomteljesitmény 150 watt fol6tt = max. rasegité sebesség 32 km/h
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5 Balesetek, problémak, kockazatok megelbzése

Alapvetés: nem a pedelec a veszélyes, hanem a felhasznaldk és az épitett kornyezet!

Hazai és kuilféldi példak is azt mutatjak, hogy az emberi eréfeszitést nem vagy kevésbé igénylé “motoros”
jarmivekkel els@sorban az idésebb korosztaly képvisel6i okoznak - akaratukon kivili - konfliktushelyzeteket,
esetenként baleseteket. Az elektromos rasegités révén az idésebb emberek is olyan sebességgel képesek
kdzlekedni, amit a testi adottsagaik mar nem tennének lehetévé. Az idésebb E-bike hasznaldk varatlan helyzetekben
rendszerint nem képesek megfeleléen reagalni, hiszen a jarmi biztonsagos iranyitdsahoz sziikséges térlatassal,
reflexekkel és erénléttel sajnalatos moédon mar nem rendelkeznek. Okkal meril fel a kérdés: mit tehetnek a
telepulések annak érdekében, hogy a pedelec adta mobilitasi lehet6ségeket a lakossag minél szélesebb rétegei
szamara biztositsak, ugyanakkor a megjelené kockazatokat is minimalizaljak?

Osztonzés és ismeretterjesztés: Id6sek 6sztdonzése
jobb  minéségl pedeleckel valé kerékparozasra
(alacsony arkategériaju E-bike helyett). Hatékony
megoldas lehet erre a vasarlasi/ tartdos bérleti
tamogatas. A nyomaték- vezérléses jarmivek idealis
megoldast kinalnak, hogy az arra fizikailag még
alkalmasak tudjanak kerékparral kézlekedni, sziikség
esetén, indulaskor emelked6kdn megkapjak az
igényelt segitséget, de nem ad ra lehetéséget, hogy
egy fizikailag erre mar alkalmatlan személy énmagat
és a kozlekedésben részvevtket pusztan a gazkar
tekerésével veszélyeztesse. Célszerli minél tébb
helyen felhivni a figyelmet arra is, hogy csak pedelec
tipusu elektromos rasegitéssel szabad 06nallo
kerékparuton kézlekedni, E-bike-kal nem!

5(,

/\

Szabalyozas: A pedelec terjedése érdekében az
E-bike hasznalat visszaszoritasa. Kézenfekvd
megoldas a  vonatkozd 168/2013/EU RENDELET
alapjan a “gazkaros” E-bike-okat segédmotoros
kerékparnak mindgsiteni, azaz vezet6i engedélyhez,
biztositdshoz és bukdsisak hasznalatdhoz kotni
hasznalatat, ami  jelentdsen visszaszoritana
népszer(iségét, vagy egészségigyi alkalmassaghoz
kétni hasznalatanak jellegét, azaz mindenkire vagy
csak bizonyos kort meghaladdkra kdtelezd lenne egy
idészakosan megujitandé alkalmassagi vizsgalat
barmilyen, rasegitéssel 6nalldan miikdds, “gazkaros”
kerékpar hasznalatahoz.

Szélessav Kozhasznu Alapitvany, 1137 Budapest, Pozsonyi ut 9.
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Baleseti adatok vizsgalata

A kerékparos kozlekedés minden formajanak népszerisitése terén felmeril a kozlekedésbiztonsag kérdése, a
novekv® kerékparhasznalattal egyitt jaré kockazat mértéke. E téren a feladat nagy része kdzlekedésbiztonsaggal
foglalkozé szakért6kre harul, de zaré gondolatként itt is célszerli megjeleniteni a tébb kerékparozas — tébb halott
feltételezés cafolatat. Az alabbi abra 13 EU tagorszag statisztikaja alapjan mutatja az egy f6re jutd éves km
teljesitmény és a halalos kimenetell balesetek szamanak dsszefiiggését. Lathatd, hogy nagyobb volumen( kerékpar
hasznalattal csokken a fatélis balesetek szama, amiben feltehetéen a kerékparozas kultdrajanak fejlédése és a
gépkocsival kdzlekeddk részérél a kerékparozas egyenrangu kozlekedési modként vald elfogadasa jatszik szerepet.
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5. abra Kerékparos halalos balesetek szama és a km teljesitmény orszagonként évente (EU13)

Kék: évente megtett kilométerek személyenként atlag. Vords: halalozasi arany megtett 100 millié kilométerenként.

Forras: Minél tébben kerékparoznak, annal biztonsagosabb a kozlekedés (“Safety in numbers”) — A kerékparozas
kockazatanak csokkentési elve. Eredeti sz6veg www.ctc.org.uk

5.1 Magyar adatok

A magyar renddrség jelenleg altalaban még nem rdgziti kilén a pedeleckel tortént baleseteket a baleseti
jegyz6kdnyvekben. Ezért a hazai baleseti statisztikarél megbizhaté adat nem all rendelkezésre. Kivétel a févaros,
ahol viszont a pedelec kerékparoknak a kozlekedésben - még a hagyomanyos kerékparozashoz képest is -
viszonylagosan alacsony, nem kimutathatdé a részaranya. A Budapesten rogzitett rendérségi baleseti adatok
szerint 2014 aprilisa és 2016 augusztusa kozott 13 személyi sérlléses baleset tortént pedeleckel, ebbdl 1 volt
sulyos. Leszdgezhetd, hogy a févarosban, ebben az idészakban az elektromos rasegitési kerékparral kozlekedék
nem jelentettek kiemelt baleseti kockazatot. Ebben a targyban a megyénkénti adatok tovabbi elemzése is sziikséges.
Javasoljuk, hogy a KETOSZ tagteleplilések szorgalmazzak a megfelel6 jegyzékdnyvezési, adatrogzitési gyakorlat
bevezetését, és a rendszeres baleseti okkutatast.

Szélessav Kozhasznu Alapitvany, 1137 Budapest, Pozsonyi ut 9.
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5.2 Kilfoldi adatok

2016 novemberében Osléban I§ész'L'|It felmérés adatai, melyben 720 kerékparosra mozgasjellemzdit
vizsgaltak GPS nyomkovetéssel

e 1,3 km/h-val nagyobb az E-bike-ot hasznalok atlagsebessége, mint a hagyomanyos kerékparral
kozlekedbké, ez 3 km/h-ra névekszik az er6sebb emelked6kdon

e a férfiak gyorsabbak, mint a nék

e a 35-55 év kdzottiek haladtak atlagban a leggyorsabban

e azidésebbek mennek a leggyorsabban a pedeleckel

A legels6 alapos kozlekedésbiztonsagi kutatas az elektromos kerékparokkal kapcsolatban
Németorszagban késziilt biztosité tarsasagok adatai alapjan. 8

o Németorszagban 2014-es adatok alapjan 396 halalos kerékparos balesetbél 39 tortént elektromos
kerékparral, mig az 6sszes kb. 71 millié kerékparozo 2,3 szazaléka hasznal elektromos rasegitést.

o A pedeleckel tortént halalos balesetek szama 39-bdl 30 esetben 70+ korosztalyban tortént.

e 14 ezer sulyos serulés 4,5 szazaléka érintett pedelec hasznaldt, a pedelec hasznaldk sulyos baleseteinek
szama a 50-75 éves korosztalyban névekszik.

e 60 ezer konnyl sérllésbdl 2,5 szazalékot ad az elektromos kerékpar hasznalata Németorszagban, a
leggyakoribb a 45-55 éves korosztaly kdrében volt, a pedelec esetén a korral névekszik a balesetek szama.

e A kutatast megrendeld biztosité adatai azt mutatjak, hogy az idésebb korosztaly nagyobb kockazatnak teszi
ki magat az elektromos kerékpar hasznalataval.

e Atlagos utazasi tavolsag: S-pedeleckel 7.2 km, pedeleckel 4,5 km, hagyomanyos kerékparral 3.5 km

e Ha volt 6nall6 kerékparut, azt az esetek 91 szazalékaban hasznaltdk. A pedelechasznalok a vizsgalt
utazasok 7,4 szazalékaban haladtak jardan, mig a hagyomanyos kerékparral ez az érték 9,7 szazalék volt.

e A pedelec hasznalok tobbsége ugy nyilatkozott, hogy tébbnyire az autézas helyett kerékparozik pedeleckel
mig a korabban hagyomanyos kerékpart hasznalok szamara a pedelec els6sorban a k6z0sségi kozlekedés
alternativija.

Megallapitasok a német kutatasban:
e Megallapithatd, hogy hasonld szamu baleset torténik hagyomanyos és elektromos rasegitési kerékparral.
e Elektromos rasegitési kerékpart hasznalok korében a balesetek rendszerint sulyosabbak a sebesség miatt.

e A gépjarmiivel valé Utkdzésben a leggyakoribb balesettipusok: az elsébbség (kdlcsonds) meg nem adasa,
parkolobdl kihaladas, kanyarodasi szabalyok megsértése (szintén kdélcsondsen).

5.3 Felhasznaléi csoportok sajatos szokasai, igényei és kockazatai

Gyerekek (0-18 év): llyen méretben és kialakitasban nagyon kevés modell érheté el, hazankban egyel6re alig
ismert, nagyon kis szdmban van hasznalatban. Az 6sszetevék sulycsdkkenésével a késébbiek folyaman itt is varhato

7 http://www.aftenposten.no/osloby/Sa-fort-sykler-folk-i-Oslo-609165b.html

® pedelecs traffic safety reports emerge; 12th November, 2015 in Electric bike news
http://www.pedelecs.co.uk/news/pedelecs-traffic-safety-reports-emerge/
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korlatozott térnyerése, elsGsorban az olyan kerékparozé csaladoknal ahol kézlekedési kényszer vagy szabad
akaratbdl nagyobb tavokat kell a gyereknek megtennie tartva a sziilok kisérék tempdéjat. A “jatszétérig” nincs értelme
hasznalatanak.

Fiatalok (18-30 év): Nemigen hasznalnak pedelec

kerékpart, egy szlk csoport sport célokra

terepkerékparként, de Ok a kozuti kozlekedésben

ritkdbban jelennek meg. Jellemz8en “tehetdsebb” fiatalok

gépkocsival kiszallitiak az erdei utak kozelébe, és ott

kisebb nagyobb tarsasagban terepkerékparoznak, kdzuti

kdzlekedésre jellemzéen nem hasznéljak. Tanuldknak tul
draga, a fiatal dolgozék még inkabb bizonyitani akarjak
fittséguket.

Kozépkoruak (30-50): Ebben a korcsoportban a
hivatasforgalmi, kozlekedési célu felhasznalas jellemzé,
elsésorban pedelec vagy S-pedelec hasznalataval.
Céltudatosan  viszonylag nagy atlagsebességgel
kozlekednek, ebbdl kdvetkezéen hajlamosak keresni a
legrévidebb és utvonalat. Szamukra egy-egy rosszul megépitett kerékparut (kacifantos nyomvonal, sok akadaly)
annyira erdés akadaly, hogy a megndvekedett sebességiiket kihasznalva inkabb a gépkocsikkal kézos fellleten
kdzlekednek. A pedelec hasznald - elsésorban belteriuleten - kétségtelenul sokkal jobban fel tudja venni a forgalom
ritmusat, mint a rasegités nélkili kerékparral kdzlekedd.

Ebben a korcsoportban meég el6fordulnak tesztoszteronnal tulflitétt sebességhajszolék, S-pedelec vagy “chip
tuningolt” pedelec kerékparjaikkal igen jelentds 30-45 km/h sebességgel is kozlekednek, ami kiemelten nagy
veszélyforras a lényegesen lassabb és kiszamithatatlanul haladé gyalogosokkal egyiitt kozlekedés esetén. Oket a
gyalog kerékparos k6zos feliiletre kényszeriteni nagyon veszélyes és mindenki szamara rossz megoldas.

Id6s6dok (50-65): Ebben a korosztalyban egyarant
népszeri a hivatasceélu és a rekreacios,
egészségmegbrzd kerékparozas, jellemzbéen pedelec
kerékparokkal kozlekednek az S-pedelec népszeriisége
ebben a korcsoportban mar jelentésen kisebb, annak
veszélyessége, és kerékparként vald hasznalatanak
torvénytelensége miatt. Az id6sebbek altalaban
megfontolt, rutinos és korultekinté kdzlekeddk, alacsony a
balesetveszélyességi ratajuk, annak ellenére, hogy
vannak kivételek. Oket érdemes ismeretterjeszt6
kampanyokkal megszélitani.

Id6sok (65+): E-bike felhasznalok elsddleges T ol el
korcsoportja, ahol a hajtas nélkilli haladas elsédlegesen preferalt cél. JeIIemzoen “kenyszer kerékparosok, féleg a
vidéki lakossag kdérében hasznalt kdzlekedési eszkbzzel a kdzbsségi kdzlekedés és/vagy sajat gépkocsi hidnyaban
kerékparoznak. Lelassult reflexeik és gyengébb fizikai kondiciéjuk(ami sziikséges lenne a jelentés 40-50 kg témegi
jarmi biztonsagos kezeléséhez) miatt kilondsen kockazatos lehet a kdzlekedésiik abban az esetben, ha a nem
vesszik figyelembe kilonds szokasaikat és igényeiket, hanem elkonyveljik 6ket “szokasos kerékparos™-ként. Ez
kiildndsen arra a csoportra vonatkozik, akik az élethelyzetiik valtozasa miatt (jogositvany elvesztése) idés korukban

Szélessav Kdzhasznu Alapitvany, 1137 Budapest, Pozsonyi ut 9.
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kezdenek (el vagy megint) rendszeresen kerékparral kozlekedni. Kiemelt figyelmet sziikséges forditani erre a
célcsoportra. Féleg olyan kdérnyezetben, ahol nincs kialakult kerékparos kultdra a domborzati viszonyok miatt, igy a
kozlekedés résztvevéi nem szamitanak az elektromos kerékparral kbzlekedd, gyakorlatlan id6és kerékparosra.

6 Ajanlas onkormanyzatok szamara

Az elektromos kerékparok elterjesztését szolgalé intézkedések teriiletei:

0 népszerisités: Pedelec vasarlasanak, hasznalatanak 6sztdnzése,

o0 ismeretterjesztés: az elektromos kerékparok helyes hasznalatdnak bemutatdsa, oktatasa, illetve a
pedeleckel kdzlekedbk, mint partnerek megismertetése az autévezetdkkel

o infrastrukturafejlesztés (kerékparosbarat kdzutfejlesztés, parkolas, tarolas, lopasvédelem) fejlesztése

6.1 Népszeriisités

0 Pozitiv kommunikacio, mint az (elektromos rasegitésli) kerékparozashoz kapcsolédd hiedelmek
eloszlatasanak sziikséges eszkdze. A KETOSZ tagtelepuléseknek is lehetésége van a pedelec kerékparozas
népszerlsitésére, mindennapi, “természetes”, sét, divatos tevékenységkent valé bemutatasaval. Magancélu
hasznalat tAmogatasa vasarlas/tartés bérlet tamogatasaval

o0 Munkéba jarashoz, munkahelyi kdzlekedési igényekhez elektromos kerékpar hasznalatanak Osztdnzése
munkaba jaras koltségeinek pénziigyi tamogatasaval.

o Varosi aruszallitas elektromos kdnnyU jarmivekkel, 6sztonz6 szabalyozas kialakitasa, ismeretterjesztés

o Elektromos kdnnyi jarmivek kdzcélu hasznalata

0 Rendszeres kerékparos jaréri jelenlét biztositasa (idealis esetben pedelec kerékparokkal).

6.2 Ismeretterjesztés:
o Szemléletformald és 6sztonzd kampanyok a pedelec hasznalok szamara
0 Ismeretterjeszt6 kampany és oktatas minden kézleked6 szamara (azaz autovezeték szamara is) - lasd lent
o Kozlekedéspolitikaban a kénnyl elektromos jarmiivek megfeleld szerepének meghatarozasa, elsésorban a
helyi és a kdzéptavu helykozi kdzlekedésben potencialisan betdltétt jelentéséguk tudatositasa

6.3 Infrastrukturafejlesztés

Az elektromos rasegités terjedése az kerékparos infrastruktira tervezés méretezési paramétereivel és tipusaival
kapcsolatban is tamaszt igényeket: el6zés biztositasa, gyalogosoktdl elkildnitett [étesitmények, meglévé utpalyan
valé integralt kzlekedés biztositasa.

A létesitmény-tipusokkal kapcsolatban a kovetkez6 ajanlasokat tessziik:

e Gyalog - kerékpar utak kételezé hasznalatanak megsziintetése (uj létesitése keriilendd)
Lakott teriileten megfelel6 szélességii feliiletek biztositasa

o Az elektromos kerékparral kozlekedbk és az autdvezetbk egyluttmikddési lehetéségének
megteremtése dnmagat magyarazo, megbocsatéd forgalomtechnikai kiallitassal.

o Lehetéleg a meglévd kozlekedési fellletek Ujraosztasaval (kerékparut vagy kerékparsav épitése
kifejezetten az elektromos kerékparral kozlekeddk érdekében, igényeik figyelembe vételével,
semmiképpen nem a jarda rovasara, vagy annak helyén)

e Lakott teriileten kiviil 6nallé kerékpar utak kiépitése

o Kozuti forgalom sebességének csokkentése lakott teriileten 30-40 km

e Megvizsgalni az idészakos korlatozasok, kiilonleges szabalyozas lehetéségét (tavasztdl - 6szig és
6sztél - tavaszig)
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7 Kozlekedési tanacsok

Pedeleckel kozleked6knek sz616 kozlekedési tanacsok

Pedelec hasznaloként tisztaban kell lenni vele, hogy mind a hagyomanyos kerékparral kozleked6k, mind a
kozlekedés Gsszes tobbi résztvevéje (gépjarmivezeték, gyalogosok) szamara az elektromos rasegitési kerékpar
egyelbére Uj és szokatlan jelenség. A hagyomanyos kerékparoktdl eltérd menetdinamika meglepetéseket okozhat.
pedelec hasznaldként az alabbiakat kell szem el6tt tartani’:

E-bike-kal (“gazkaros” biciklivel) 6nallé kerékparuton és gyalog-kerékparuton kézlekedni tilos!

Pedeleckel kdzlekedve is alapvetd szabaly a lassabb, sérilékenyebb fél védelme.

Tartsa be a kozlekedési szabalyokat.

Szamitson ra, hogy a tobbi kozlekedd (gépjarmiivezeték és gyalogosok is) nem szamit arra, hogy On a

pedeleckel sokkal gyorsabban halad, mint egy kerékparral kdzlekedé, tisztelettel és fokozott figyelemmel
kozlekedjen.

A hagyomanyos kerékparozashoz képest ,gyorsulnak az események”, gyorsabban kell reagalni. Készljon
fol, hogy nagyobb sebesség (15-25 km/h) miatt kevesebb id6 van reagalni a keresztez6déseknél, kihajtéknal.
Jardan haladni tilos — 6n és kdzveszélyes. Vegyes fellleten nagyon o&vatosan haladjon, soha ne

veszélyeztesse a lassabban halad6 kerékparosokat, gyalogosokat, gyerekeket.

Ne csengessen a gyalogosra, csak szikség esetén adjon hangjelzést

Ne menjen at a piroson.

Jelz6ldmpas csomopontban varakozzon lathatd helyen, a gépjarmivek el6tt.

Tartsa be a kdvetési tavolsagot.

Balra huzédas, balra kanyarodas el6tt mindig nézzen hatra.

A gyors elindulas meglepetést okozhat a tdbbi koézlekedének. Keresztez6désekben keresse a
szemkontaktust a tobbi kdzlekeddvel (gépjarmiivezetékkel és gyalogosokkal is). Ha nem tud szemkontaktust
teremteni, lassitson le.

Iranyvaltoztatasi szandékat — minden esetben — hatarozott karjelzéssel jelezze.

Foglalja el a megfelelé poziciét az uton — amennyiben a forgalmi sav keskeny, ajanlatosabb a sav kézepe

felé huzddni, kilondsen keresztez6dések elbtt. Ez kevésbé Osztdnzi az autdvezetbket veszélyes elézésre,

leszoritasra, és a szembél/oldalrél érkez6 jarmi vezetéje is jobban érzékeli igy a kbzeledésiinket

Ne el6zzdn jobbrol!

Ne tartéozkodjon gépjarmlvek holtterében, és erre kuldndsen lgyeljen teherautdk és buszok melletti

elhaladaskor, megallaskor.

Parkol6 auték mellett mindig tartson legalabb ajtonyitasnyi oldaltavolsagot.

Ne kdzlekedjen forgalommal szemben, haladjon a forgalommal egyutt.

Pedeleckel kdzlekedve se hasznaljon mobiltelefont.

Elindulas elétt ellenérizze a fékek mikodéképessegét.

Elindulas el6tt ellendrizze a vilagitast, és lehetbleg nappali fényviszonyok kozott is hasznalja.

Ellenérizze az akkumulator allapotat. Ha a hajtomotor hirtelen leall, 6vatosan kell lassitson, jelezze a hatul

jovének a lassitast.

® http://www.pedelecs.co.uk/guides/electric-bikes-road-safety/ Electric bikes and road safety 15th July, 2013 in First

Timers - Hatti Lee, Whoosh Bikes felhasznalasaval
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Autovezetoknek szol6 kozlekedési tanacsok

Tartsa be a kdzlekedési szabalyokat.

Defenziven és a pedeleckel kozleked6kkel egylttmikodéen vezessen.

Keresztez6désekben hasznalja az iranyjelz6t és vegye fel a szemkontaktust a pedeleckel kozlekedével.
Pedeleckel minden olyan aton (kivéve a gyorsforgalmi utakat- autépalya és autdut) szabad kozlekedni,
amelyet nem jeldl kerékparozni tilos” jelzétabla. A gyalog- és kerékparutak hasznalata lakott terlileten nem
mindig kotelezé!'°

Szamitson ra, hogy a pedeleckel kozleked6 emberek gyorsabban haladnak, mint a rasegités nélkili
kerékparral kdzlekedbk, kilondsen emelkeddn.

A pedeleckel koézlekedbnek nem (rasegités nélkili kerékparral sem) muszaj szorosan az ut szélén
kdzlekedni. Kérjiik, mérje fel alaposan az On elétt pedeleckel kdzlekedé sebességét, és csak akkor kezdjen
elézésbe, ha megfelel6 (min.1,5 m) oldaltavolsagot tud tartani.

Ne haladjon el tul kdzel/tul gyorsan a pedeleckel kozlekedd mellett, mert ezzel veszélybe sodorhatja.
Szamitson ra, hogy a pedeleckel kézlekedé bizonyos helyzetekben hirtelen iranyt valtoztathat (pl. egy uthiba
miatt), vagy — f6leg lassan haladva — (az egyensulyozas érdekében) imbolyoghat.

Autébal valo kiszallas elétt minden esetben nézzen hatra, hogy ne nyissa ki az ajtét a pedeleckel kozlekedd
elé. Erre figyelmeztesse utasait is.

Ne haragudjon a diihdsnek latszo kerékparosra. Ot nem védi karosszéria, egy-egy kdzlekedési konfliktusban
a duhét az ijedtség szili.

10°1/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet 13. § (2)

Ha a gyalog- és kerékparuton a gyalogosok forgalma a kerékparosok tovabbhaladasat akadalyozna, a kerékparosok az uttesten is
kdzlekedhetnek.
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8 Egyéb forrasok

http://www.gopedelec.hu/

http://pedelec.hu/

http://www.pro-E-bike.org/publications2/

http://www.bike-eu.com/sales-trends/nieuws/2013/8/europes-E-bike-imports-indicate-market-size-10110166

http://www.transportation-design.org/cms/upload/DOWNLOADS/150916_Abschlussbericht_pedelection_final.pdf

https://www.destatis.de/DE/PresseService/Presse/Pressemitteilungen/zdw/2015/PD15_023 _p002pdf.pdf? _blob=pub
licationFile

http://www.ziv-zweirad.de/uploads/media/flyer _akku-power 2014.pdf

https://udv.de/de/publikationen/unfallforschung-kompakt/neues-risiko-pedelec

https://ecf.com/what-we-do/road-safety/electric-bicycle-pedelec-regulation

https://ecf.com/sites/ecf.com/files/ECF%20Workshop%20Slides%20Speed%20pedelecs%20160528.pdf

https://ecf.com/sites/ecf.com/files/Speed%20pedelecs%20-%20an%20ECF %20policy%20discussion.pdf

https://ec.europa.eu/energy/intelligent/projects/sites/iee-projects/files/projects/documents/presto_fact_sheet_legislatio
n_en.pdf

http://www.pedelecs.co.uk/quides/electric-bikes-road-safety/

http://www.nextbigfuture.com/2012/03/market-forecasts-of-electric-bikes.html

http://www.raivereniging.nl/ecm/?id=workspace://SpacesStore/4ee4a9c0-3b5a-48f7-9346-ce670f4a0e4 3
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